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关于对铁路线路所运输组织方式的几点思考 

王利平 

(太原铁路局运输处，山西 太原 030013) 

摘 要 ：铁路 线路所作为铁路行车作业的分界点 ，是铁路运输生产过程中的关键节点 ，也是提 高运输效率、保障安全生 

产的重要环节。近几年来，我国铁路建设势头迅猛，线路营业里程已达 12万公里，新开通的车站和线路所数量也在不断攀 

升。如何规范线路 所的行车方式，如何保证线路所的运输安全 ，笔者结合 多年来的工作 实践和铁路不断创新 的安全管理理 

念，谈谈对铁路 线路所运输组织方式的几点思考。 
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1 铁路线路所的基本情况 

铁路线路所是行车作业分界点。因线路所在全局、乃至 

全路的设备条件不同，所以在总公司层面没有对线路所的有 

关行车组织办法进行明确。 

1．1 铁路线路所的概念 

铁路线路所是为管理区间分歧道岔或单线半 自动闭塞 

区段 ，为提高区间通过能力而设置的用于分隔区间的无配线 

的分界点 ，它只有正线 ，没有配线 ，一般不办理客货运业务 ， 

仅在个别需办理职工通勤的线路所，办理通勤职工乘降。 

1．2 铁路线路所的分类 

1．2．1 铁路线路所按线路设置分类 

因线路、设备等不同，铁路线路所一般分为单线线路所、 

双线线路所及单双线线路所。 

1．2．2 铁路线路所按控制方式分类 

铁路线路所按照控制方式来划分，一般分为区域控制线 

路所和单独控制线路所。 

区域控制线路所是指线路所的联锁 、闭塞设备纳人车站 

集中控 制 ，线路所 的进路排列 、道岔操 纵均由车站(或调度 

所)的信号设备操纵人员负责。 

单独控制线路所是指线路所的联锁、闭塞设备单独设 

置 ，线路所的进路排列 、道岔操纵均由线路所车站值班员 (或 

调度所 )负责 。 

1．3 太原局线路所基本情况 

目前，太原局共设有 15个线路所，分别为东信号线路 

所 、秦东上联线路所 、西韩岭线路所 、小站线路所 、四公里线 

路所 、白彪线路所、金朔线路所、长风街线路所 、173线路所 、 

闫武 营线路所 、侯各庄线路所 、白文北 线路 所 、三交线路所 

(含三交南 、陡泉线路所 ，以下 同 )、西属 巴线路所和葡萄线 

路所。其 中区域控制线路所 8个 ：金朔线路所 、173线路所 、 

闫武营线路所 、侯各庄线路所 、白文北线路所和葡萄线路所 、 

三交线路所和西属巴线路所；单独控制线路所 7个：东信号 

线路所 、秦东上联线路所 、西韩岭线路所 、小站线路所 、四公 

里线路所、白彪线路所和长风街线路所。2014年以后新开通 

的 7个线路所 ，其 中有 5个线路所为区域控制线路所 ，2个 

线路所为单独控制线路所，区域控制线路所占新开通线路所 

的 71％。可 以看出，区域控制线路所是近年来新增线路所的 

主要形式。 

2 铁路线路所差异化及带来的安全问题 

2．1 铁路 线路所的差异化 

2．1．1 人员配备不 同 

区域控制线路所 由所 在车站 的车站值班员 或信号 员负 
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责操作设备、排列进路 ，无须为线路所单独增设信号设备操 

作人员；单独控制线路所由线路所车站值班员负责操作设 

备、排列进路，需单独设置线路所的信号设备操作人员。 

2．1．2 设备配备不同 

区域控制线路所的计算机联锁设备可在已纳入车站区 

域控制的联锁机和 TDCS终端机显示屏上集成显示 。也可独 

立设置联锁机和TDCS终端机。单独控制线路所须独立设置 

联锁机和 TDCS终端机 。 

2．1．3 操作方式不同 

区域控制线路所由集中控制车站的车站值班员负责办 

理线路所与相邻车站的闭塞(预告)手续及接发列车其他工 

作事项，本站与线路所问不再办理接发列车手续 ，但需进行 

TDCS系统中的电子“行车日志”预告(闭塞)按钮等操作，分 

屏设置时需要点击操作本站及线路 所两个显示屏 的功能按 

钮，操作方式较为复杂；单独控制线路所由线路所车站值班 

员与相邻站车站值班员办理闭塞(预告)手续及接发列车其 

他工作 ，作业人员点击操作本线路所显示屏有关按钮即可， 

操作方式较为简单。 

2．1．4 非正常行车方式不同 

以太原局线路所为例，遇非正常行车时，区域控制线路 

所以“大路票”行车，如三交线路所集中控制的三交线路所、 

三交南线路所 、陡泉线路所至林家坪、临县 、三交东间停基改 

电行车时，均以三交线路所间至林家坪、临县、三交东路票作 

为占用区间行车凭证；单独控制线路以“小路票”行车，如白 

文一白文北线路所间停基改 电行车时 ，以白文一白文北线路 

所问路票作为 占用区间行车凭证。 

2．2 铁路线路所差异化带来的安全问题 

由于区域控制和单独控制线路所在设备配备、行车组 

织、非正常作业存在较大差异，因此给运输安全带来许多问 

题 。 

2．2．1 接发列车作业无标可依 

因线路所设备条件、人员设置不同，目前总公司、铁路局 

接发列车作业标准对线路所正常及 非正 常接发列车作业均 

无明确规定，现在执行的《接发列车作业》标准不适用线路所 

作业 ，如线路所没有股道编号，标准中“×道”等内容无法适 

用 ，线路所接发列车无章可依。 

2．2．2 接发列车错办安全压力大 

线路所基本遵循在二线并一线 的地段设置 ，有二线并一 

线的线路所如 白彪线路所 ；有四线并二线的线路所如西韩岭 

线路所 ；有六线并四线的线路所如长风街线路所。以长风街 

线路所为例 ，长风街线路所对太原站方 向衔接 四条线 ，分别 
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论采购绩效管理在采购管理中的地位和作用 
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摘 要 ：采购绩效主要是指采购产 出和相对应的采购投入之 间存在 的关 系，可以对 实际的采购效率和采购业务情况进 

行更为合理与全面的评价。采购绩效也属 于整体现代企业发展 中不可或缺的一个重要环节，更为有效地加 强企业的采购绩 

效管理 可以为现代企业提供 日常管理和服务支持 ，同时，采购绩效 管理 可以实现对企业采购管理相关工作人 员的 良好管 

理 ，企业的采购绩效管理可以有效帮助提升整体企业管理质量和企业管理水平 ，进 一步挖掘企业的潜在 问题，对企业的实际 

管理 与企业的战略发展 目标进行有效控制。本文从 企业的基本采购管理模式与企业的采购绩效管理入手 ，综合 分析 了采购 

绩效管理推进企业战略实施，第三部分分析了绩效管理有助于优秀企业文化的形成，最后一部分分析了采购绩效管理在采 

购管理 中的地位和作用。采购绩效管理在采购管理中的地位和作 用对实际企业绩效管理水平提 高和企业的绩效管理质量 

提升具有重要意义。 
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0 引言 

企业 的采购绩效管理可以对组织企业员工 的 日常采购 

行为进行 良好规范和管理 ，同时也可以有效发挥对员工个人 

发展与企业综合管理发展的 良好支持作用 ，企业的采购绩效 

管理在采购管理中的地位和作用可以有效支持企业采购的 

顺利发展 ，同时该协议还可以帮助企业采购人员 的采购计划 

顺利实施 ，该种较为和谐的管理结构可以帮助企业实现未来 

良好发展 ，本文就绩效管理在整体采购管理中的地位 和作用 

进行了详细分析。 

1 企业的基本采购管理模式与企业的采购绩效管理 

企业的采购管理模块可以综合划分为企业计划管理模 

块、企业组织模块和企业协调模块。可以对企业基本管理职 

能进行 良好管理 ，同时还可以有效提高企业采购绩效管理水 

平，由此可以有效确认企业的采购绩效管理水平和管理能 

力⋯。企业 的采购绩效管理已经逐步成为了 日常企业经营管 

理的重要组成部分 ，企业的采购管理 已经深刻融合进入 了整 

体的企业进步与发展过程中，同时也开始对企业的经营和发 

展各个方面产了重要的影响，所以，如果想有效提高企业的 

是大西下行 、石太客专下行 、石太客专上行 、大西上行线 ，长 

风街线路所对太原南站衔接六条线 ，分别是石太下行 、石太 

客专上行、石太客专下行 、石太上行、大西高速上行 、大西高 

速下行线 ，一个长风街线路所连接两端共十条线路 ，接发列 

车方 向多 ，防错办安全压力极大。长风街线路所 目前单独设 

置车站值班员和内勤助理值班员负责接发列车进路排列及 

防错办卡控 ，如该线路所按最初设计纳入石太场区域控制 ， 

由石太场车站值班员和内勤助理办理接发列 车，作业人员根 

本无法兼顾 ，极易造成错办列车安全隐患。 

3 铁路线路所接发列车安全隐患对策 

3．1 优化线路所控制 方式，取 消 区域控 制线路 所模 式 

根据近几年太原局新开通线路所的实践经验 ，建议在今 

后 的线路所设计时取消区域控制线路所设计模式 ，将线路所 

按照单独控制模式进行设计 ，线路所由单独配备 的车站值班 

员控制列车进路 ，减少出现区域控制线路所存在 的一名车站 

值班员(信号员 )兼顾两个不 同作业区域 内的接发列车作业 ， 

有利于线路所接发列车组织和行车作业安全。 

3．2 优 化线路 所控制措施 ，卡控 线路所 防错 办基础 

线路所接发列车防错办安全压力大 ，建议在线路所安装 

使用 TDCS3．0防错办系统、在线路所接发列车作业台处设置 

“多方向接发列车防错办卡控表”，根据接发列车数量设置信 

号员(内勤助理值班员)岗位，配齐接发列车进路办理人员 ， 

强化接发列车 岗位互控工作 ，提高防错办安全卡控系数 。 

3．3 优化非正常作业模式，提高非正常接发车安全 

目前线路所非正常接发列车组织模式不统一，如线路所 

与相邻车站区间停止基本闭塞法改用电话闭塞法时，有的按 

照“大区间”办理 ，有 的按照“小区间”办理 ，作业模式的不统 
一

，不便于现场接发列车人员学习掌握。建议根据线路所运 

行的列车密度 、区间线路数量及接发列车安全需要综合考虑 ， 

对列车密度小、列车等级高、区间线路数量多的区段使用“大 

区间”方式办理 ；对列车密度高、列车等级低、区间线路数量少 

的区段使用 “小区间”方式办理 ，不断研究创新线路所安全管 

理、技术管理和运输组织新模式 ，采取经实践检验 的有效的安 

全控制措施 ，夯实线路所非正常接发列车作业安全基础。 

4 结束语 

虽然 铁路线路所 的设备配置 、人员配备 、运输组织方式 

各有不 同，在实际运输组织过程 中也存在结合部多 、多方 向 

卡控难等问题 ，但 只要结合线路所的设备配置 、运输模式 、人 

员岗位等各项因素 ，综合考虑 ，提前研判 ，从设计初期 开始考 

虑作业组织方式，理论联系实际，提出合理设计方案，在后期 

开通运营时加强对线路所各项作业 的安全卡控 ，建立完善的 

规章制度，线路所行车安全就会得到保障，线路所的运输组 

织效率就会进一步提高。由于笔者水平有限，撰写过程中难 

免出现错误 ，不妥之处，敬请读者见谅并指正 。 
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